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7% Derailler
sans derailler !

Le dérailleur ne doit pas dérailler lorsqu’on
s’en sert. Comprenne qui pourra et bien
avisé sera celui qui aura pris soin de ce petit
accessoire qui mérite toutes les attentions.
Pour un déraillement positif en quelque sorte.

En général, le soin apporté aux dérailleurs avant et arriére se limite a un réglage le plus précis
possible afin d’obtenir un passage aisé des vitesses. Le reste du temps, ils se font oublier
et seul le petit coup de chiffon régulier vient compléter I'intérét que le cycliste leur porte.
Toutefois, les dérailleurs sont des pieces comme les autres et qui subissent les contraintes

une attention particuliére.

Revision et entretien

|
| mécaniques et I'usure du temps. Dans ces conditions, ils méritent au moins une fois par an
!

Pour faciliter les différentes opérations, ouvrir et retirer la chaine. Le dérailleur avant

| peut étre laissé sur le cadre mais il est préférable de démonter le dérailleur arriere. Cette

sur la patte du cadre.

Le dérailleur avant se présente sous la
forme d'une fourchette, composée de
deux plaques, I'une interne c6té cadre
et 'autre externe, c6té opposé au cadre.
Le mouvement de la fourchette est
commandé par un ressort qui, lorsqu'il
est relaché, la maintient dans sa position
la plus a gauche (petits plateaux). Pour
monter la chaine sur le grand plateau, il
est nécessaire de tendre le ressort a |'aide
du cable et de la manette. La fourchette
se déplace alors vers la droite et selon
une pente qui la positionne au-dessus des
plateaux, sans entrer en contact avec eux.
Tout le mécanisme est articulé autour de
quatre axes, bien visibles sur le dérailleur.
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opération consiste & desserrer la vis du cable et dévisser complétement la vis de fixation

La montée ou la descente de la chaine se
fait donc par une friction mécanique contre
les plaguettes et peuvent étre aidées par les
formes particuliéres des plaquettes.

La révision :

o Nettoyer complétement l'intérieur des
deux plaquettes, puis I'ensemble du
dérailleur. En général, il suffit d'un peu de
dégraissant sur un chiffon.

* Inspecter soigneusement les parties
internes des plaquettes. Des traces de
rayures dues aux frottements de la chaine
peuvent apparaitre, mais ces rayures
doivent étre superficielles. Si le métal est
vraiment entamé, mieux vaut procéder au
remplacement du dérailleur.

o Vérifier que I'ensemble ne comporte
aucun jeu (fourchette et fixation cadre).

o \/érifier la position du dérailleur qui doit
étre parallele au plateau : la plaquette
extérieure de la fourchette doit étre a deux
ou trois millimétres des dents du grand
plateau lorsque le dérailleur est positionné
au-dessus de celui-ci.

o \Vérifier I'état et la position du cable sous
la vis de serrage.

» Déposer une goutte d'huile légére sur les
quatre axes et actionner plusieurs fois la
manette de facon a ce que I'huile pénétre
dans les axes. Essuyer soigneusement le
tout pour éliminer le gras en surface.
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